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Cabriolet-Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein 
bewegliches Fahrzeugdach nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 9 . 

Es sind zahlreiche Cabriolet-Fahr.zeuge bekannt, 
d'ie einen an einem metalliischen Dachgestell ge- 
haltenen Dachbezug a'uf'weisen, der in selnem hin- 
• teren Bereich von einem SpannbUgel untergriffen 
ist. Dieser liegt bei geschlossenem Dach auf ei- 
nem Teil der Karosserie - etwa einem beweglichen 
Deckelteil - auf und spannt dabei den . Dachbezug , 
der im vorderen Bereich an einer starren. Dach- 
spitze gehalten sein kann. Ein derartiges Dach 
muS bei seiner Montage im Rohbau ausgerichtet 
werden. -Hierfiir sind im Rohbau etwa im Bereich 
des hinteren Radhauses einstellbare Abstiitzungen 
yorgesehen, auf denen der Spannbiigel in Offen- 
stellung des Daches auf liegt. Die Einstellung 
der Abstutzungen ist sehr genau vorzunehmen, da- 
mit der Spannbiigel nicht bei seiner Ablage iiber 
Telle des Verdeckkas tens scheuert und dabei die- 
sen bes.chadigt und/oder selbst beschadigt wird 
und damit eine fttr den Bezug optimierte Faltung 
erreicht wird. Eine zu hohe Endlage des Spannbu- 
gels wiirde bei .montiertem Dach in dessen Offen- 
stellung eine zu enge Faltung des Dachbezugs be- 
wirken, .so dafi Knicke im Bezug entstehen wurden. 
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Andererseits koiinte eine zu' niedrige Einstellung 
der Abstiitzungen die vorgenannte Kollision des 
Spannbugels mit Teilen der Karosserie bewirken. 
Auch mussen beide an beiden Karosserieseiten Ab- 
stiitzungen eingestellt werden, urn einen' eventu- 
ellen Hohenversatz zwischen den Fahrzeugsei ten 
durch F'ertigungstoleranz.en ausgleichen zu- k6n- 
nen. 

Eine Voreins tellung der Abstutzungen im Rohbaus 
ist zwar vor Montage des Daches so weit moglich, 
daS diese Toleranzen der Rohbauf er t igung aus- 
g'leicht. Da jedoch' auch das zu montierende Dach " 
Toleranzen aufweist und die .korrekte. Faltung 
dennoch sicherges tellt werden muS, ist eine 
Feineinstellung der Abstutzungen erst bei mon- • 
tiertem Dach moglich. Dieses ist aufgrund der 
Platzverhaitnisse in der Karosserie miihselig und 
zudem zei tauf wendig . 

Der Erfindung liegt das Problem zugruride, bei 
einem- Cabr iolet-Fahrzeug mit einem hinteren 
Spannbiigel eine Optimierung der Dachmontage .zu 
erreicben. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cab- 
riolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 sowie durch ein bewegliches Dach mit den Merk- 
malen des Anspruchs 9- Hinsichtlich weiterer 
vorteilhaf ter Ausges tal tungen der Erfindung wird 
auf die abhangigen Anspriiche 2 bis 8 verwies.en. 
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Mit der Erfindung ist ein Ausgleich der Toleran- 
zen aus der Dachf ert igung bereits vor dessen 
Montage im Rohbau der Karosserie' moglich. Dabei 
sind die Abs tutzungen besser zuganglich als in 
der Karosserie nach Aufsetzen des Daches . Zudem 
kann das Know-How des Dachher stellers ftir die 
Feineinsteilung genutzt werden und das Dach dann.. 
im justierten Zustand der Abstutzungen als Fer- 
tigmodul zur Rohbaumontage angeliefert werden. 

Dabei genugt fur die Dachmontage die Befestigung 
des Dachmoduls im Bereich seitl.icher Hauptlager. 
Eine Ausrichtung an irgendwelchen weiteren Ka- 
rosserieteilen, etwa im Boden des Verdeckkas- 
tens, ist komplett entbehrlich. Zusatzliche Ab- 
stiitzungen an der Karosserie sind auch nicht 
mehr notwendig. Die Montage ist somit erheblich 
beschleunigt und vereinfacht und. die Exaktheit 
der Dachfaltung auch bei groSen Fertigungs tole- 
ranzen in der Rohbaukarosserie verbessert. 

weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem • in der Zeichnung darge- 
stellten und nachfolgend beschriebenen Ausfiih- 
rungsbeispiel des Gegens tandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 einen raittleren Bereich eines erfin- 
dungsgemaSen Gabriolet-Fahrzeugs in 
s chemat ischer, teilweise abgebr ochener 
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perspektivischer Ansicht bei vollstandig 
geschlossenem Dach, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 bei 
5 beginnender Dacliof f nung, . der Ubersicht 

halber ohne Dachbezug gezeichnet. 

Fig. 3 .eine ahnliche Ansicht wie ,Fig. 2 bei 
weiter f or tschreitendet Dachoffnung und 
10 unter seine Erstreckungsebene bei ge- 

schlossenem Dach absinkendem Spannbtigel, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 
vollstandiger Of f ens tellung des Daches 
15 . , und auf seitlichen Abs tiitzungen auflie- 

gendem Spannbiigel, 

Fig. 5 ei^ne Detailansicht etwa des Ausschnitts 
V in Fig. 3, wiederum ohne. eingezeichne- 
20 ten Dachbezug, 

Fig. 6 das Detail VI in Fig. 5 aus leicht ' ge- 
drehter Perspektive, 

25- Fig. 7 eine Detailansicht etwa entsprechend dem 

Ausschnitt VII in Fig. 4 aus leicht ge- 
drehter Perspektive . 

Das erf indungsgemafie Cabriolet-Fahrzeug 1 kann 
30 sowohl ein Zweisitzer als auch ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit einem grSSeren Innenraum und etwa 
zwei Sitzreihen hintereinander sein. 
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Es umfaSt ein bewegliches Dach 2, das zumindest 
in seinem hinteren Bereich einen flexiblen Dach- 
bezug 3 aufweist. Im gezeichneten Aus f lihrungs- 
beispiel erstreckt sich der Bezug 3 iiber das ge- 
samte bewegliche Dach 2. 

Der Bezug 3 kann auch sine flexible, und daher 
selbst faltbare Heckscheibe 4 umfassen. Die 
Heckscheibe 4 kann auch starr ausgebildet sein 
und beispielsweise aus Kunststoff oder Glas be- 
stehen. 

Der. Dachbezug 3 ist von einem insgesamt mit 5 
bezeichneten Dachges tSnge unterg-rif f en. Dieses 
ist liber zwei seitliche. Hauptlager 6 am Rohbau 
der jKarosserie 7 zu befestigen. Das Dach 2 nimmt 
dann in geschlossener Stellung die in Figur 1 
gezeichnete Lage ein. Die Gelenkachsen der 
Hauptlager 6 liegen horizontal und quer zum 
Fahrzeug 1, so dafi das Dach 2 nach hinten weg- 
schwenkbar ist. -Anstellfe eines reinen Schwenkens 
kommen auch verschiedens te Uberlagerungeh von 
translatorischen und rotator ischen Bewegungen in 
Betracht . 

Das Dachgestange 5 umfaSt hier mehrere den Bezug 
3 untergreif ende und quer zum Dach 2 verlaufende 
Spriegel 8, 9, eine in sich starre Dachspitze 
10, die parallel zu. den Spriegeln 8, 9 verlauft, 
und jeinen in Draufsicht xm wesentlichen U- 
formigen hinteren Spannbugel 11, der einen quer 
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erstreckten Mi t telschenkel 12 und seitliche, in 
montierter Stellung im wesentlichen langs zum 
Fahrzeug 1 verlaufende Schenkel 13 umfafit. An- 
stelle des . einen durchgehenden hinteren Spannbu-- 
gels 11 sind auch einzelne seitliche Spannbugel 
moglich, die sich zum Beispiel als spitzwinklig 
zulaufende Pinnen heckwarts erstrecken konnen. 

Des weiteren erstrecken sich von den Hauptlagern 
6 des Dachges tanges . 5 in den gleifchen vertikalen 
Ebenen, in derien auch die Sei tenschenkel 13 des 
Spannbiigels 11 liegen, nach hinten unten weisen- 
de Ausleger 14, die fest mit den starren Teilen 
des Dachgestanges 5 verbunden sind. Diese' konnen 
zur Gewichtsersparnis aus einem Leichmetallwerk- 
stoff gebildet sein, etwa auch aus einem metal- 
lischen Schaumwerks tof f . 

Im ihren der Fahrtrichtung F entgegengesetz ten 
freien Endbereichen s,ind die Auslege.r 14 jeweils 
mit einer Absttitzung 15 ver'sehen, auf der • der 
Spannbugel 11 bei geoffnetem Dach 2 aufliegt 
(Fig. 4, Fig. 7). Diese Auflage laiSt sich, da 
die Ausleger 14 Teil des Dachgestanges 5 sind, 
unabhangig von der Karosserie 7 erreichen, etwa 
vor Montage des Daches 2 auf dieser. 

Die Abstiitzungen 15 umfassen oberseitig jeweils 
einen elastisch def ormierbaren Pufferteil 16, 
der federnd gegenaber dem Ausleger 14 gelagert 
sein kann und der zumindest hoheneins tellbar 
ist.' Auch eine Langs- oder Querverstellung der 



Wilhelm KarmcLnn GmbH 
Karmanns traSe 1 
D-49084 Osnabriick 



Kk/P-00745 DE 
23.10.2003 



7- 

Abstiitzungen 15 kann ebenso wie eine Ne.igungs- 
verstellung moglich sein. 

Damit kann das Dach 2 vor Montage im Karosserie-, 
rohbau etwa auf einem Bock an seinen Hauptlagern 
6 vormontiert werden, so daS es dort geoffnet 
werden kann, wobei • sich der Spannbiigel 11 nach 
unten absenkt. Dabei konnen die Abs tiit zungen: 15 
eingestellt werden. Es mufi im Unterschied zum 
Stand der Technik nicht von oben in einem Rohbau 
gearbeitet werden, sondern die Abs tiit zungen 15 
liegen jetzt frei im Sichtfeld der Monteure. Die 
Feinjustage der Abs tiit zungen 15 zum Ausgleich 
von Fertigiings toleranzen im Dach. 2 ist damit 
einfach und'schnell mSglich. Die Faltung des Be- 
zugs 3 kann so unproblematisch mit den gewxinsch- 
ten . hinreichend groSen Biegeradien eingestellt 
werden. 

Die so f ertig eingestellt modulare Einheit kann 
dann an den Rohbau angeliefert und lediglich Ti- 
ber die gegenuberliegenden Hauptlager 6 mit die- 
sem verbunden werden, ohne daS hier noch weitere 
Arbeiten zur Dachjustage erforderlich waren. Die 
Ablagestellung ist iiber die Vorexns tellung der 
Absttitzungspuf f er 15 in jedem Fall richtig ein- 
gestellt , unabhangig davon, ob beispielsweise im 
Rohbau der Boden des Verdeckkas tens zur Riickwand 
korrekt Oder etwas zu hoch Oder zu niedrig mon- 
tiert wurde. Die Ausleger 14 hangen hinterher 
frei in der Karosserie 7 und haben auSerhalb der 
Hauptlager 6 keine Verbindung zu dieser.' Daher 
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ist auch ftir diese keine weitere Jus tagearbei t 
erf order lich . 

Unabhangig von der . Moglichkeit der Verstellung 
5 der Ab,s tiitzungen 15 am Dachmodul 2 vpr seiner 
Montage konnen die Abstutzungen 15 auch nach 
Einbau in der Karosserie 7 eingestellt' werden, 
wodurch etwa auch nach einem Austausch eines be- 
schadigten Dachbezugs 3 wiederum eine exakt aus- 
10 gerichtete Auflage des Spannbugels 11 moglich 
is t . 

Anstelle der hier gezeigten beiden separaten 
seitlichen Ausleger 14 ist je nach Plat zverhal t- 
15 nissen auch ein ein-ziger, eventuell U-formiger 
Ausleger moglich, der den Spannbiigel 11 unter- 
greift und ihn in Of f ens tellung des Daches 2 ab- 
sttitzt. 

20 In montierter Stellung ist der Bezug 3 des ge- 
schlo.ssenen Daches 2 liber die Dachspitze 10, 
Spriegel 8, 9 und den hinteren Spannbiigel .11 ge- 
spannt. Zur Dachoffnung hebt der Spannbiigel von 
seiner Auflages tellung auf einem Teil der Karos- 

25 serie, etwa einem Verdeckkas tendeckel , ab (Fig., 
2), die Dachspitze 10 wird vom Windschutzschei - 
benrahmen gel6st. WShrend der weiteren Offnung 
senkt sich dann der Spannbiigel 11 mit seinem 
entgegen der Fahrtrichtung F liegenden hinteren 

30 Bereich in die Karosserie 7 . ab und trifft am En- 
de seiner 6f f nungsbewegung von ob.en auf die Ab- 
stutzungen 15 auf. Dort wird der Spannbiigel dann 
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ohne Relativbewegung und ohne Kollisionsgef ahr 
mit weiteren Teilen gehalten. Der VerschleiS des 
Spannbtigels 11, insbesondere des Dachbezugs 3 
und audi eventueller Karosserieteile , die mit 
Teilen des Dachs 2 kollidieren konnten, ist da- 
her erf indungsgemaS vermindert . ^ 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit ma- 
nuell zu bewegenden DSchern auch bei voll- Oder 
teiiautomatischer Beweglichkei t des Daches 2 an- 
wendbar . 
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Anspriiche : ' " 

1, Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest 
im hinteren , .Bereich einen flexiblen Bezug 
(3) auiEweisenden Dach (2), wobei der Bezug 
(3) im. geschlossenen Zustand iiber zumindest 
einen Spannbiigel ( 11 ) " gegeniiber der Karosse- 

' rie (7) unter Spannung halterbar ist und der 
Spannbiigel (11) in Offenstellung auf einer 
' Oder mehreren Abs tiitzung ( en) (15) aufliegt, 
.dadurch gekennzelclinet , 

daS' die Abs tutzung (en) . (15) an einem Oder 
mehreren Ausleger(n) (14) gehalten ist oder 
sind, der oder die mit einem den Bezug (3) 
untergreif enden bachgestell (5) vor dessen 
Montage auf der Karosserie (7) verbunden 
ist, 

2, Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 
dadurclx gekennzelclinet, 

. daS der Spannbiigel (11) in Draufsicht im we- 
sentlichen U.-formig ausgebildet und pro 
Fahrzeugseite ein sich heckwSrts erstrecken- 
der Ausleger (14) mit jeweils zumindest ei- 
ner unterseitig unterstiitzenden Abstiitzung 
(15) vorgesehen ist, 

3, Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 Oder 2, 



Willielni Karmann GmbH 
KarmarmstraSe 1 
D- 49 084 Osnabriick 



Kk/P-00745 DE 
23-10.2003 



11 

dadurch gekennzeichnet: , 

daS die Ausleger (14) aus einem Leichtme- 
tallwerkstof f gebildet sind. 

4. Cabriolet-Fahrzeug (1). nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Hoheners treckung der Abs tiitzung ( en) 
(15) auf dem oder den Ausleger (n) (14) je- 
weils einstellbar ist. 

5. * Cabr'iolet-Fabrzeug (1) nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die HSheneins tellung vor Montage des Ba- 
ches (2) an der Karosserie (7) vornehmbar 
is t . 

6. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach eineni der An- . 
spriiche 4 oder 5, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS in montierter Stellung des Daches (2) 
eine HOheneins tellung vornehmbar ist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug (1) .nach einem der An- 
spruche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet. 
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dag die Abstutzung ( en) (15) von dem Spannbii- 
gel (11) nach Art eines Puffers eindriickbar 
ist Oder sind. 

8: Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spruche 1 bis 1, 
dadurch gekennzeiclinet , 

daS die Abstutzung (en) (15) federnd auf idem 
jeweiligen Ausleger (14) gelagert ist oder 
sind. 

» 

9. Bewegliches Falirzeugdach (2) mit zumindest 
im hinteren Bereich einem flexiblen Bezug 
• (3), der . im geschlossenen Zustand liber zu- 
mindest einen Spannbiigel (11) unter Spannung 
halterbar ist, der zur Einstellung eines- of- 
fenen Dachzustands zumindest bereichsweise 
unter seine bei geschlossenem Dach. eingenom- 
mene Ers treckungsebene nach uiiten verlager- 
bar ist, 

dadurcli gekennzeichnet , 

dais einem den Bezug (3) untergrelf enden 
Dachgestell (5) zumindest ein heckwa.rts wei- 
sender Ausleger (14) zugeordnet ist, an dem 
ein Oder mehrere Abstutzung (en) (15) fur die 
Auflage des Spannbugels (11) in abgelegter 
Stellung unabhcLngig von einer das Dach (2) 
nach seiner Montage tragenden Fahrzeugkaros- 
serie (7) angeordnet ist oder sind. 
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Zusammenfassung : 

5 

Cabriole t-Fahrzeug 

It 

Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) - Cabr iolet-Fahr zeug 
10 (1) mit eineiti zumindest im hinteren Bereich ei- 
nen flexiblen Bezug (3) aufweisenden Dach (2), 
wobei der Bezug (3) im geschlossenen Zustand ii- 
ber zumindest einen Spannbiigel (11) gegeniiber 
der. Karosserie (7) unter Spannung halterbar ist 
15 und der Spannbiigel (11) in Of f ens tellung auf ei- 
ner oder .mehreren Abstiitzung ( en) (15). aufliegt> 
wird so ausgebildet, daE die Abs tut zung ( en) (15) 
an einem oder mehreren Ausleger(n) (14) gehalten 
ist Oder sind, der oder die mit einem den Bezug 
20 (3) untergreif enden Dachgestell (5) vor dessen 
Montage auf der Karosserie (7) verbunden ist. 
(Fig. 1) . . 
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